Nu har ni fatt vanta pa Dratampen...Utgivningen blir lite oregelbunden, bl a beroende pa att jag zr en
délig forfattare, och det skulle bli lite enahanda om bara Jjag skrev i klubbtidningen nar det inte finns
behov av att f& ut information eller det &r brist pa bidrag for inférande i tidningen.

Det maste finnas massor av historier, synpunkter, idéer, eller annat som skall komma klubbens
medlemmar tillgodo, dar Dratampen kanske ar ratt forum ( ett ex skickas f & dven till landets dvriga
Klubbar och till férbundet).

Det vore en vélsignelse om vi kunde 166a mangfaldigandet pa ett smidigt satt till en rimlig kostnad,
valkommen med férelag. ldag tar det |&ng tid att f3 ut tidningen p g a detta (veckor).

Ar det ndgon som vill medverka mer aktivt vid produktionen av Dratampen, 63 bara hor av er.

Sa ar det dags igen att géra det nédvandiga och faktiskt stimulerande underhllet pa vara prylar.
Som bilaga till detta hummer av Dratampen foljer ett dokument med, som ska underlatta att
arsoversyner m m ekall flyta p3 ett bra satt, lds det ocksa.

KLUBBNYHETER
FLYGUTBILDNINGEN

SASONGEN-95 I ORD

KULTURSPALT

BERATTADE FLYGUPPLEVSER

M.M M.M




Klubbnytt Klubbverksamhet
Medlemsmdote 24/9: Vinterunderhdllet av klubbens materiel och byggnader
-Styrelsen fick medlemsmotets stod har paborjats. Arbetsgrupper och projekt framgar av e
att salja klubbens resterande flygplan speciell bilaga sist 1 detta nummer av

till Alvsby-flyg AB. AFK kommer att
vara majoritetsdgare och dirmed
styra bolaget. Alvsby-flyg AB éger
idag Vivaten, DG:n och LS-3:an.
-Fragan om avgifts-nivier och
finasierings-alternativ togs upp.
Styrelsen skulle utreda fragan och ta
fram underlag till kommande méte/
arsmote.

Dratampen. Den mesta delen av verksamheten dger
rum pd Hogheden och foretradesvis pa Lordagar,
om inte samordningsansvarig for resp projekt bestimm
annorlunda. Slutsats: -Det finns alltid nagot att
deltaga i pd en Lordag, om det rakar vara si att
du inte ar namneligen engagerad i ndgon arbetsgrupp.
Milsittningen 4r att vara klar till pask s att vi kan
flyga igdng nasta sisong da.

Gamla klubbstugan skall Eko-rivas under hosten /
vintern (+ "betong-delen" av ladan). Kjell Nilsson
samordnar.

Ovrigt:

Flygpriser m m for sdsongen-96
kommer ut fore jul i samband med
kallelsen till klubbmétet dir bl a

o g i Bingo-Lotto, forsiljning har startats Bosse
arsdragning i Supporter-lotteriet dger & jning ha upp av Boss

Nystrom

Landningstiivlingen séondagen 27/8 1995 pa Hogheden
Fér femte gangen sedan nystarten 1991 genomfordes landningstivlingen. Ténkt som ett litet jubileum,
fanns hoppet om ménga deltagare och bra vider. I sjilva verket fick vi tillgripa reservdagen pa grund av
lordagens regn och séndagen visade sig mycket osiiker vad gillde vidret.
Pa morgonen hangde stratusmolnen langt ner och nir vi anlinde till Alvsbyn 1a g Hogheden insvept i slojor.
Enligt prognosen skulle viddret medge tivling idag men niir forsta starten skulle ha gatt, kom en kraftig och
ganska langvarig skur. Vi beslot alt vinta ett tag till, det verkade litta runt filtet dock inte ver oss.
Matti, som skulle resa pa eftermiddagen, var bekymrad och instillning av arrangemanget krop nidrmare.
Men, medlemmarna anlidnde med gott hopp och humér. Kombinerat med kaffe och kallprat littade
stamningen upp och skurarna drog vidare. For tillfallet i alla fall.
Gunnar Ekberg tillfragades och lovade bogsera. Tre timmar forsenade kom forsta start i tavlingen.
Viidret var mycket nyckfullt hela tiden, skurar kom och gick. Ibland fick vi vinta och det dro g ut tivlingen
en hel del. Gunnar ville tidvla och Stig Nystrém ringdes in som avlésare. Tack for det, Stig.
Arels bana var svér. Den var kortare én nagon gang forut, vinden var svagare an det planerades for och
underlaget mycket fastare dn vi trodde det skulle vara. Banan 1a g dessutom i medlut, sa rullstrickorna blev
langa.
Totalt genomfordes 17 tavlingsstarter med Bergfalken. Av dessa blev endast 2 diskvalificerade och vad
tavlingsledningen ggller kan det konstateras att de landade godkint. Punkt och slut. Som vanligl visades
prov dver olika sitt att komma in $ver banan. De frémst placerade landade pa ett normalt sitt, tidigt ratt
pa glidbanan och riitt fart.
Speciellt att minnas? Stackars Patrik Eriksson, som fick landa i en regnrida och déarmed ursiktad. Trevligt
var Stig Nystroms comeback i segelflygandet. Hans Bjérkman? Han knep en topplats igen. Det maste bli
andring pa det!
Det bésta och trevligaste? Sista start fér dagen, med (4 deltagare kvar gjorde Gunnar Ekberg. Det var nu
helt vindstilla och féregaende landningar var mycket linga. " Utan vind och med vara kilon gar det inte att
fa stopp fore linjen ", menade jag och Jorgen.
In pé final kommer da Gunnar med halvbroms ule, ritt pa glidbanan med god marginal till mask, 6ver alla
hinder, ut med all broms, utflytning, dar sitter han i backen, ingen studs och fram mot linjen.
Stopp 1,0 meter fore linjen! I sista starten avgjordes alltsa tavlingen. Solen tittade fram nistan samtidigt och
Gunnars kommentar: "Jag hade revansch att kriva." avslutar denna beriittelse.
Bosse Nystrom deltog inte men stillde énda upp som funktioniir. Det skall han ha heders for.
Alvsby flygklubb tackar deltagarna och tivlingen fortsitter nista ar.

Anders Ackelid



Resultat landningstavlingen 1995

Pl Deltagare Linje / Striicka Poéng Pl Deltagare Linje / Striicka Poiing
1 Gunnar Ekberg Fore 1,0 m 10 10 Kjell Wahlberg Efterd24m &48&
2 Tomas Martensson Fore 5,2 m 52 11 Ebba Andersson Efterd2,7m 854
5 Hans Bjsrkman Efter 3,6 m 72 12 Jérgen Balkefors  EfterS511m 1022
4 Mats Hoglin Fére 11,4 m 14 13 Stig Nystrom Efterb8,2m 1164
5 UIf"B" Jonsson Efter94m 188 14 Matti Pigg Efteré12m 1236
© Patrik Nordlander EfGeri.5ims 250 15 Anders Ackelid Efteré42m 1284
7 Hans Lindgren Efter1256m 250 - Patrik Eriksson Landade i mask Disky
& Peter Eriksson Efter 409 m &18 - Clas Lovén Landade i mask Disky
9 Tomas Olofsson Efterdlim 822

Flyguthildning

Utbildningen siisongen 1995

Segelflygutbildningen for 1995 ars elever bérjade med en teoridel tillsammans med de mer eller mindre klara
eleverna frin sommaren 1994. Teoriutbildningen samkérdes pa Kallax tillsammans med motorflygelever fran
Luled. Alvsby Flygklubb deltog med totalt 20 elever och stod sjélv, till storsta delen, med egna
larare.Scgelflygsasongen startade vid pask och kvallsskolningen tog sin borjan under maj med skolning
tisdagar och torsdagar. Denna kvallsskolning ér i forsta hand till for att “firdigstilla” de redan paborjade
cleverna men har pd gott och ont fungerat for helt “firska” elever ocksi. Det giller att ej for manga elever blir
kallade till dessa kvillar for att utbildningen ska bli meningsfull, vilket har papekats i den utvirdering som
arets clever limnat till AFK:s lirare inkl. undertecknad. Det finns £.6. andra papekanden ocksé som vi tar till
oss. Med den ideella anda som vi driver verksamheten i, ska vi efter bista formaga, forsoka atgirda dessa

papckanden till nasta sisong. Tomas Olsson frén Lidképing, tjanstgjorde mycket plikttroget dven i r. Han tog
pa ett fortjanstfullt satt hand om vara elever i forsta hand fram till EK s& att vira egna ldrare och instruktorer
kunde féra dessa vidare till certifikat. Totalt har 13 certifikat utfirdats 1995. Det kan ev. vara svenskt rekord
for 1995!Ut6ver dessa har nagra personer blivit influgna pa motorseglare samt vid en grundkurs i
segelflygavance har fem personer blivit utbildade. Tyvirr har nagon annan vidareutbildning inte genomforts i
ar. Men med klubbens nya férutsattningar pa lirarsidan och den sakliga kritik som eleverna framfért, kommer
v att planera in detta till nésta ars utbildning.

Planering for niista siisong

Den prelimindra planeringen for utbildning ser ut si hiir: Teoriutbildning under vintern (elever till denna tas
fran befintlig intresselista samt resultat av affischering och annonskampanj). Isflygning plancras ev. i Boden

(dessa kampanjer brukar ge nagra elever). Kvillsskolning under Maj. Segelflygutbildning i ligerform pa
Heden under Juni. Under négra veckor i juni planerar vi ocksa strackflygutbildning. Fortsatt

segelflygutbildning pa Hogheden efter flytten.

Under utbildningen 1995 har féljande liirare verkat:

Peter Zitterquist (AFK larare):

Tomas Martensson (AFK och meteorolog AF 1):
Ake Carlsson (AFK lararc):

Stefan Simonsson (AFK instruktér):

Harry Ohman (AFK larare):

Tomas Olsson (Lidkopings Segelflygklubb lirare):
Hans Bjorkman (AFK ny lirare maj 1995):
Anders Ackelid (AFK ny instruktér maj 1995):
Ulf Jonsson (AFK ny instruktér maj 1995):

Carl Olsson (larare f.d. AFK):

Eva Lindstrém (Flygledare F 21):

Fredrik Johansson (Flyglirare Lulea-Boden FK):
Urban Zolland (utbildningssamordnare)

Teoretisk och praktisk segelflygutbildning.
Meteorologi.

Teoretisk och praktisk segelflygutbildning.
Inflygning segel- och motorseglare
Inflygning motorsegl och segelflygutbildning.
Segelflygutbildning.

Segelflygutbildning samt infl motorseglarec.
Instruktér segelflygutbildning.

[nstruktor segelflygutbildning
Grundutbildning i avancerad segelflygning.
Utbildning i flygradiotelefoni.

Navigation

Urban Z
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SUPPORTERFORENINGEN

DRAGNING I SUPPORTERLOTTERIET

JULI 1995 AUGUSTI 1995 SEPTEMBER 1995
500 kr 125 Ulla Ackelid 500 kr 260 osald 500 kr 368 Hubert Nilsson
250 kr 026 Agne Nilsson 250 kr 219 Hakan Danielsson 250 kr 169 Nicklas Zetterqvist
100 kr 232 Jan- Olov Vennberg 100 kr 061 Jérgen Lundmark 100 kr 101 Roger Astrom
100 kr 161 Thomas Lundberg 100 kr 194 Maria Haraldsson 100 kr 235 Bengt Ek
100 kr 331 Kjell Lahti 100 kr 103 Anders Folker 100 kr 391 Sten Nilsson
Bellman 167 Karl-Erik Zatterqvist Bellman 314 Ulf Jonsson Bellman 189 Stefan Simonsson
lott lott lott
Bellman 170 Karin Zatterqvist Bellman 028 Rolf Andersson Bellman 029 Godran Ekersund
lott lott lott

OKTOBER 1995

500 kr 098 Tommy Nilsson

250 kr 347 Sven-Olof Enqvist

100 kr 339 Rolf Asplund

100 kr 181 Anna Hedin

100 kr 256 oséld

Bellman 255 Ulla Eriksson
lott

Bellman 103 Anders Folker
lott

NOTISER OCH ANNONSER

Presentkorten siljer bra. Om du eller nigon i din Har du négot du vill ha
bekantskapskrets vill ge bort en annorlunda present, ge da med, under denna rudnib ?
bort en flygtur. Tandem-hopp och Bungy-Jump &r bade dyrt Ring eller shrio Lill red. Jin
(och otéckt 1?) och har vil tappat lite av "nyhetens behag", sa 55

varfor inte segelflyg istillet.... ,
Hor av er till Urban Zolland fér mer info. Patrite Nordlander
Skriddaregr 4

967 73 Boden
Uppmaning fran motorsegelande pilot: 09.27-78706
Glom ej boka av om du ej nyttjar hela /del av bokad (Om dus sbichanr diskel! o
tid o4 slipper folk dka hem fran flygfiltet, eller w anu format Word 2,
vénta, i onédan | Encel 4 eller .tut)

| Bosse N utmaning om érets meste (i flygtid) flygare i AFK
kvarstar , (giller dven -96 meddelar Bosse)




BINGOLOTTO

Alvsby flygklubb har borjat att silja BINGOLOTTER frin V 35 nu i hést. Vi tar 100 lotter varje vecka. Jag
skoter om och hamtar lotter i Boden och skickar numera 60 lotter il Kerstin 1 Lulea som i sin tur levererar
dessa till klubbmedlemmar i Luledomradet. T Boden 4r det Rune som siiljer 20 st varje vecka och resterande

20 har jag och Berit forsokt silja. Vi har inte alltid |

yckats silja alla lotter varje vecka . Jag vill att om du som

klubbmedlem spelar pa BINGOLOTTO koper lotterna av AFK genom att ringa till mig cller Kerstin.

Lyckas vi silja 100 lotter varje vecka som detta pagar sa har vi en vinst pa ca 35000:- paett ar.....Ar vi flera
som siljer sa okar ju vinsten, pa dom lotter som jag maste skicka tillbaka far vi Jju ingen vinst. Om alla
klubbmedlemmar sljer eller kdper tva lotter varje vecka skulle vi kunna 6ka antalet lotter till 200 och darmed
vinsten till ca 70 000:- Du som har ideer ,asikter eller bara vill kopa eller silja BINGOLOTTER kontakta

mig cller Kerstin pa telefon enligt nedan.

@ Bosse 0921-100 36 & Kerstin ~ 0920-66193
Bo Ny
NAGRA ORD FRAN KASSOREN
Den ekonomiska situationen som vi har miste vi hjiillpas at att forbiittra......
Flygkonto Finansiering.....

V1 har for narvarande tre 1an med 13% rénta att
betala varje kvartal detta svider for en kassor som
inte har nagot att betala med. Darfor maste vi gora
ndgot at detta ,sa vi tinkte att dom som vill och
kan betala in en extra slant till sitt konto, detta for
att fa ner rantckostnaden .Har ni téinkt att flyga till
nasta sommar varfor inte 6ppna ett autokonto till
ditt flygkonto sa att det drages en summa varje
manad.

Det underlattar bade for er och for mig som
kassor.

Ni som var pa métet senast kanske kom i hag att
Jag lade fram ett forslag om medlemsavg och
paketpriset som for narvarande ar
tretusenfemhundra kronor. Jag har riknat pa detta,
och kommit fram till att om vi diremot debiterar
tvatusen kronor inkl. paketet och medlemsavg. till
samtliga (flygande) medlemmar sa skulle vi alla
tjdna pa det. Jag ville med detta forslag fa igang en
diskussion om vara avegifter.

Ar du positiv eller negativ till forslaget s ta girna
kontakt med mig s far vi diskutera detta.

Y
N UMD

J ILSE
Sedan har vi dom som har minus pi kontot... Detta far till foljd att medlemmar
med pengar pd kontot betalar aven for dessa som inte har nagot pa kontot

Mats H, kassér

KULTUREN RECENSERAR o Hans Lindgren

Snart dr det vinter vilket édr den arstid da det dr morkt, kallt och allmint jikligt. Hur tragiskt det an later

sa dr det sant.

Ar det dé dags att ligga bukarna i vidret och dricka 61 framfor TV:ns sportnytt och kdnna sig halvdad till

dess att solen éter titlar fram och bjuder pa flygvider?

Svaret pa ovanstéende fraga ér givetvis jal Men istillet for att dricka 61 och
glo pa burk far ni nu via DRATAMPENS kulturspalt en fin mdojlighet till
mer givande sysselsiittning nimligen boklisning.

[ detta nummer bjuder vi pa ett litet smakprov ur den bista flygbok (och

bok) som nagonsin torde ha skrivits nimligen:

THE SPIRIT OF St LOUIS av
CHARLES A LINDBERGH
“-Farten 6kar - grastorven blir en suddig strimma - stjarten lyfter upp fran

marken”

“-Motorn gar snabbare och jamnare - vilket varvtal? - hinner inte titta,

maste halla mig pa startbanan!”

“-Halvviagsmirket rusar f6rbi - bara sekunder att fatta sista beslutet - ett

felaktigt beslut nu innebér haveri - antagligen i lagor”
“-Jag drar spaken lugnt bakat och ... Hjulen limnar marken!”

Forts ndsta sida....
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Sd hiir beskriver Lindbergh sjiilv starten fran Roosevelt field i New York och nir man liser boken kinns det
ndstan som att man sjilv satt vid spakarna pa detta ett av virldens mest beromda flygplan.

Lindbergh var inte helt 6vertygad om att starten skulle lyckas da den utfordes med kraftig éverlast pa ett
dyigt falt och han hade svara bryderier innan han till slut bestamde sig for att gora ett forsok att komma
upp.

Som vi alla vet lyckades starten och flygningen Lill Paris genomfordes lyckligt men dessforinnan krivdes
det stora anstringningar att samla ihop kapital for att projektet 6verhuvudtaget skulle lyfta.

Det som mojliggjorde hela flygningen var “the spirit of St Louis” vilket fritt kan dversittas med “St
Louisandan”. Lindbergh hamnade mer eller mindre av misstag i denna stad utan avsikt att sianna men da
han fann att hir fanns trivsel och “anda” utéver det vanliga blev han postflygare stationerad pa orten.

Sjalv beskriver han att det var under en postflygning som han fick iden till att forsoka vinna Orteigpriset pa
25 000 $ vilket skulle delas ut till den som forst flog New York - Paris, eller tviirtom, nonstop.

Dé beslutet vil var taget satte han igang att overtyga affiarsfolk som sjilva flog om att projektet kunde
genomforas och att det borde goras av ndgon fran St Louis. Efter lite arbete vann han ett par eldsjilar pa sin
sida som arbetade lika hart som han sjilv pa att verkligen vinna tivlingen i St Louis anda.

Boken ar indelad i tva delar diir den forsta beskriver hur planet anskaffades och utrustades. Inte minst ges
hér en inblick i hur de ekonomiska bekymren lostes.

Nu var det ju inte bara pengar som behévdes utan éven en formaga att dvertyga folk om att flygningen gick
alt genomféra och detta var inte helt enkelt till att borja med. Det finns vil ingen riktigt bra jamforelse men
hur skulle du reagera om en privatperson idag forsokte samla ihop pengar for en flygning till manen?
I'bokens andra del beskrivs flygningen éver atlanten men del ér inte allt eftersom en normal beskrivning av
en atlantflygning litt skulle bli ndgot i stil med: timme 1- vatten, timme 2 - mer vallen, timme 3 - dnnu
jattemycketmera vatten. For att inte bli langrandig sa blandas flygningens rent tekniska delar med .
Lindberghs aterblickar pa sadant som foregick flygningen typ barndomsminnen, det unga Amerika som ér
pa vag att expandera, flygarupplevelser etc.

Lindbergh var en mycket skicklig pilot men givetvis gjorde d@ven han sina misstag som tex den gangen han
flog in i en jarnhandel i den lilla staden Camp Wood!!! Grytor och kastruller rasade ner inne i butiken och
jarnhandlaren och hans son trodde det var jordbévning. Da Lindbergh forsokte fa betala skadorna viigrade
jarnhandlaren ta emot pengarna da det hade varit “en intressant upplevelse”. Endast i Amerika .....

Boken ir skriven pa ett mycket levande sitt och det tog 14 ar frén det att L borjade skriva boken till dess att
den fanns ute i bokhandeln till allménhetens glidje. Att boken var, och ar, vilskriven bekriftas av att
(6rfattaren tilldelades Pulitzerpriset for sin insals.

Det var mycket som skulle klaffa innan Lindbergh slutligen kom ivdg fran New York den 20 maj 1927 men
han &verkom alla svarigheter och lyckades.

Lindberghs levnadside far betraktas som unikt. Han hann med att jobba som egen jordbrukare, studera pa
college, vara wingwalker, rundflygare, armeflygare, atlantflygare, uppticktresande, dvenlyrare,
marinflygare (i en F4U-Corsair), forfattare, filosof, uppfinnare och mycket mera. Det maste ha varit
fantastiskt att fa uppleva det tidsspann som stréiicker sig fran de f6rsta bilarna till de forsta
manflygningarna.

Ligg inte bara buken i viidret i vinter - Ligg en bok pi buken!
(Och se till att den heter the Spirit of St Louis)

Nere pa Berget i sommar

Lordag cftermiddag antriddes resan mot Alleberg med UIf "Bratte" Jonsson, Anders Ackelid och undertecknad i SJ:s
trygga forvar. Vi skulle anlinda till Falkoping tidigt séndag morgon, utvilade ,entusiastiska och redo att sitta oss pa
skolbinken.
Séndag morgon, flédande sol och 23° varmt i skuggan. Snabbt in med bagaget i ett par forvaringsboxar, -nu hade vi
en hel dag pé oss innan vi skulle instilla oss pi BERGET. Vad skulle vi gora av med dagen, -tja som segelflygare bara
ett att gora.
Mycket snart hade vi lokaliserat filtet i Falkoping och efter en lang promenad var vi framme. Vilken anliggning! Vi
stod helt stumma framfor hangaren och bara stirrade. Innan vi ens hade hunnit himta oss hade vi blivit forhorda om
vad vi var for 'ena, instoppade i en gammal Peugot diesel, guidade runt filtet och forevisade lackerheterna i hangaren.
Janus ce, Ls 6:0r, DG 300 ¢ t ¢, e t ¢. Det torde vara en av Sveriges finaste anldggningar. Det finns ¢n 1100 m och 30
m bred asfaltbana, omgiven av tva grasfilt, ett pi vardera sida. Dessa 30-40 m breda ilt anvindes for vinschstarter.
Man far ut ungefar 1350 m lina, vilket ger urkopplingshdjder mellan 500-600 m. Under slutet av kursen fick jag
tillfille att prova vinschstart, och for de som aldrig varit med om eller sett en sidan start, kan Jjag tala om att det var
en av de mest hissnande upplevelser jag varit med om i ett scgelflygplan.

Forts ndsta sida...
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Sa sméningom blev det dags att bege sig tillbaka till stationen , hdmta ut allt bagage och ta sig upp pa BERGET. Vilken
kontrast. Ett 500 m langt, kraftigt kuperat griisfilt. 30 m brett med 10 m avrullningsyta, bara pa en sida. Det ligger
120 m hégre dn omgivningen runt berget, med branta stup i N, O och V. Hir var det verkligen friga om att landa
exakt och passa sig for alla nedsvep som fanns i anslutning till stupen, beroende pa vindriktningen,

Dag 1, samling i lektionssalen diir vi elever fick tillfille att bekanta oss med varandra och med lidrarna samt en
genomgang av vad som skulle hiinda de foljande 2 veckorna. Schemat sag mycket lovande ut, det skulle bli flygning
c:a 15 h/vecka.

Vad ingen riknat med var, som vanligt, vidret och nog fick vi vider alltid, men inte flygvider. Mandag och Tisdag
kunde vi flyga nagorlunda innan regn och vind helt tog dver. Efter 3 trostlosa dagar med teori-lektioner, 8 timmar /
dag, och viderprognoser som inte liknade nagonting, bestimdes att vi skulle flyga si lange vi hade tillrickligt hogt i
tak, och sa blev det.

Ibland hade vi inte mer #n 250 m i tak, men vi kunde flyga nigra timmar varje dag. Inte den typ av flygning vi hade
hoppats pa, men vi lyckades genomfora de flesta ovningarna som ingick i utbildningsplanen utom de som avsag
strickflygning,

Ett exempel pa hur déligt det var kan illustreras med en av de bittre dagar vi fick uppleva. Vi skulle testa de
finalglidningsstickor vi tillverkat. Jag fick i uppgift att runda en kyrka 15 km ut frdn Alleberg, vi skulle vara tillbaka
pé ritt hojd i nedflygningssektorn, d v s 300 m, och till det skulle liggas en séikerhetshojd pa 200 m. Jag blev tilldelad
en Janus samt Zacka i framsits. Med de givna forutsittningarna som grund hade jag riiknat ut att vi behévde 850 m
vid viindpunkten for att ta oss hem. Sagt och gjort, vistack ivig bakom Subercuben och enligt kompassen lag vi pa ritt
kurs. Efter ett tag frigar Zacka var vi 4r. Jag hade dé forgdves forsokt halla reda pa var position och hade inte en sus-
ning om var vi var, det enda jag visste var att vi gick pa ritt kompasskurs, det var p g a regn och dimma i stor set
omdjligt att se marken. P4 750 m gick vi in i moln och var tvungna att koppla. Zacka visste naturligtvis exakt var vi
befann oss, dels var det for honom enbart bekant terring, men dessutom visade det sig att han satt med en GPS i
niven, s han fortsatte. Vi rundade kyrkan pa 700 m, och hade alltsa redan frin start forbrukat nistan hela var
sikerhetshojd. I regn och dimma stértade vi hemat, passerade BERGET pa 350 m, inte for att jag sig nir vi passerade
men Zacka tyckt att vi skulle vinda om for landning medan vi fortfarande hade hojd for att landa pé berget och kunde
slippa nesan att landa pa sidan om.

Trots det déliga vidret hann vi med en del strackflygning. Uffe hade en kanondag han férmodligen aldrig kommer att
glomma. Ut pa stricka, kommer inte runt, miste landa i Skévde, ringer efter bogsering. Cuben ivig, drar upp Uffe, pa
hemvigen ovider och en bogserpilot som far for sig att dyka under ett moln istllet for att g runt. Urkoppling i
stortregn och utelandning pa kommunens minsta filt, ett filt som avslutas med en bastant stenmur. Uffe satte dock
DG:n snyggt mitt pa filtet . En poéing i sammanhanget var att filtet lag bredvid en bondgird diir en mohippa pagick
for fullt och vilken tidigare varit i Falkoping och segelflugit med den blivande bruden.

Tva veckor gér rasande fort nir man har roli gt, instruktorsdelen av kursen var nu avslutad. Halva ginget dkte hem for
gott och andra halvan hem 6ver helgen.

Resterande tvd veckor gick i samma spar som de tva forsta med den skillnaden att teorin blev lite tuffare och vi var
tvungna att kunna instruktionerna ordagrant utantill. Efter 4 veckor hemifran borjade det bli lite tungt. Och én hur
intressant och roligt det nu var pa BERGET, kiindes det sként att fa styra kosan hemat, en massa erfarenheter rikare och
forhoppningsvis som en duktigare flygare.

SEL 731, Hans Bjérkman

NOTISER OCH ANNONSER

For att underlatta planeringen av 1996 &rs vidareutbild hing inom klubben, 6nskar jag att du
meddelar ditt énekemal till mig. Stracka, IMC, Ava, e t c. Rihg, faxa eller skicka brev/kort.
Tel:0920-61904, arb. 0920-23 95 34 Fax: 0920-23 96 66

Propellerskador
Ingen av oss skulle ens ha en tanke pi att ka med i ett flygplan i ljudets hastighet om vi fore start visste att det fanns
sprickor eller andra skador pa flygplanet.
Propellern pa motorseglare och motorflygplan snurrar med tvi- och halvt tusen varv per minut vid fullt gaspadrag,
vilket gor att propellerns spetsar ror sig med néistan ljudets hastighet.
Var noggrann vad avser skador pé propellern vid tillsyn fére flygning, Skador kan uppsta pa flera siitt:
*  Om det finns sddant som kan sugas upp, t ex grus / sten / tallbarr, eller sidant som nér upp till propellern, exvis
hdga grisstran, ger detta skador
e Om det ar bitar bortslagna ur proppellern ger detta obalans och vibrationer, som i sin tur ger lagerskador och
godsutmattning i form av sprickor i motorfisten o s v.
Undvik att ta ut full effekt vid taxning (still upp flygplanet pa limpligt séitt innan du kliver i). Om du rikat
hamna pi olimpligt underlag, dra flygplanet for hand diirifran. :
Proppellertillverkarens manual ger besked om vad som kan accepteras, -i annat fall rader flygférbud.
Rune H : ;




Alpflygning -92 av Hans Lindgren

Fortext

Hej! Hiar kommer ett litet urdrag ur min resdagbok som rér me-semestern 4l alperna 1992. Ett av mina mal

med denna utflykt var att fa flyga i alperna vilket uppfylldes pa4 DASSU - Deutsche AlpensegelflugSchule i
den lilla byn Untervéssen i det sydligaste tyskland.

Untervossen

Efter en kort kérning fran Munchen var jag framme i den lilla byn dir jag fatt veta att det skulle ga att
segelflyga. Lite nirnavigering forde mig till flygfaltet dar det var full aktivitet.

Segelflyget hir nere har helt andra proportioner én hemma och det kunde man se pa en gang. Pa
startlinjen vid vinschen stod aldrig mindre &n tio segelflygplan i ké och dessa vinschades upp enligt
Ford:sk I6pande bandprincip. Frambogseringen av kiirrorna skedde med hjilp av eldrivna golfbilar.

Efter ett snack med ansvarig flygledare stod det klart att jag mycket vil kunde ta en kirra och sticka upp
men jag tinkte forst ordna kojplats och kolla flygpriser o.dyl.

Priserna var ett kapitel for sig och efter inte alltfor mycken matematik stod det klart att en bomstart
kunde komma att kosta sisadir en 500-600 kr. Till efterviirlden kan sigas att priset motsvarar en normal
dagslon fore skatt eller ca 7 starter i Sverige...

Salunda nojde jag mig med att titta pa och forsoka lira mig de lokala rutinerna sa gott det gick forsta
dagen.

Flygdags

Dagen dirpa kérde jag ner till filtet for att kolla om det fanns nagon man kunde dela kostnaderna med och
nu hade jag flyt. Efter énnu ett snack med flygledaren, som nog férstod var skon klémde, fick jag hora att
det fanns en plats ledig i en Ka-13 som precis stod fardig for bogsering. Fram med en skirm, ner i aktersils
och ivig. Hann inte ens presentera mig for piloten dér framme innan det bar ivig.

Bakom Robin:en, som bogserade, blev det tid tll presentation och snack. Han dérframme hette Cyrus,
uttalades tsyras, och var student vid universitetet i Munchen., Vidare hade han fatt lana planet av
hégskolefsreningen sa flygplanshyran var noll kronor och bogseringen skulle vi dela pa. Jamfért med vad
det annars skulle kostat var det utan tvivel overkomligt.

Hojden dkade och vi fardades upp lings alptopparna. Plstsligt styrde bogserkirran rakt mot ett massiv
men jag fattade utan tillsigelse vad som var pa gang nidmligen utnyttjande av hang, Direkt med ogat kunde
man se att var bana skulle komma att hamna ca 30 meter sver alptoppen vi styrde mot. Det var ungefar
som nér man “ser” sin bana vid landning fast tvirtom.

Pa 1200 meter éver startplatsen och nagra meter $ver nirmsta alplopp kopplade Cyrus los och vi flog for
egen maskin.

Termik och hang - hang och termik

Termiken ldt inte vanta pa sig men mycket hogre an 1200 m gick det inte att ta sig den dagen. Efter lite
kurvande styrde vi bort fran filtet och in bakom ett annat berg. Det kiindes minst sagt konstigt for en grabb
van vid plattlandet hemma att veta att fltet ligger runt hornet fast man inte kan se det.

Nu blev det en introduktion i hangflygning vilket jag inte provat tidigare. Att det gick att flyga sa lagt och
dndd ha sa mycket reservhojd pa ena sidan, det var nagot nytt det! Normal flyghsjd var sisadér en 20-30
meter och det kiindes néistan som vid landning hela tiden.

Efter att ha hangat ett bra tag flog vi lite termik. Vi viixlade s att vi fick ungefar 50-50 flygtid vid
spakarna med lite mer tid for Cyrus som visade de lokala reglerna och var det fanns bra stillen.

Termiken kommer och gar men da den forsvinner kan man alltid glida in mot nagot berg och hanga tills
den atervinder.

Efter ungefar 11/2 timme gjorde vi ett forsok att komma Gver elt berg som skiljer tyskland fran dsterrike.
Visserligen fanns det krav pa att ombordvarande skulle ha pass men det ansags inte sa noga sa vi f6rsokte
dnda trots dubbel passbrist.

Hanget ville inte riktigt ge oss den sista lilla skjutsen 6ver och efter annu en halvtimmes flygning borjade
baken och ryggen att siiga sitt.

Jag hade lyckats halla ut utan klagomal darbak men fér vil erkinna att jag kidnde en viss lattnad da han
dérframme fragade om inte jag bérjade ha ont i ryggen. Svaret blev “jal”. Visserligen sa ir det mer charm i
gamla tri- och dukkirror én i plastditona men bekvama - det 4r dom inte.

forts nasta sida



Hang i “stadstrafiken”
Vi satte kurs pa faltet och gick in i hangvarvet dir det redan var 5 andra Kirror pa tur. Det roliga var att allt
flst mycket disciplinerat utan att négon ens knystade pa radion eller - kanske tack vare drfar.

Efter ett tag var det min tur att ta spakarna igen och jag njit verkligen av att susa fram langs bergviggen for
att vid vindpunkterna bryta ner kirran i en brant svang och gé forbi métande trafik pa smidigaste siatt.
Hogerregeln géller generellt s3 vida det inte finns ndgot bittre sitt att ta sig fram da sunt fornuft ju alltid skall
rada,

Annu lite senare sa ryggarna att det verkligen var dags for landning och jag dverlat spakarna &t Cyrus i
framsitsen.

Trots den téta trafiken i luften s& var det inte heller nu prat om att borja tjattra i radion utan det var bara att
vika av frén hanget och ga in i nedflygningssektorn. Resonemanget tycks vara att “den som r i
nedflygningssektorn &r dar for att landa”.

Landning med sjunk

Pa sisadir 250 meter limnade vi sektorn och gick ut pad medvinden. Det som sett ut som en skogsbeviixt kulle
uppifrén hanget var nu ett litet berg som vi hade pé vér hdgra sida. Proportionerna ar verkligen eljest an vad
man ar van vid.

Som vanligt galler medvind, 2x90 grader och final. En god regel som sikert sparat manga liv och som skulle
spara tvi till denna dag da det helt piétsligt och utan férvarning visade sig att barkraften bara forsvann da vi
gick ut pa finalen. Det var helt klart en allvarlig situation men Cyrus, som juhade spakarna, reagerade helt
riktigt genom att skjuta fram spaken, nistan genom instrumentbradan, for att med en rejal dykning f& upp
hastighet. Det var som att ndgon hade monterat bort vingarna som det sjonk!

Efter att ha fatt upp fart tog Cyrus upp kérran och virsta krisen var avvarjd men det fanns inte dverdrivet
mycket reservhajd kvar efter incidenten eller enklare uttryckt - det fanns inget behov av luftbromsar férrin
precis fore sattningen. Det kan ha sina risker att flyga i vacker natur ...

Lunch med en blivande diplomat
Efter att ha parkerat kirran blev det lite tid dver till sociala aktiviteter vid den lilla serveringen som fanns ett
stenkast frin startplatsen.

Cyrus och ett par av de &vriga segelflygarna samlades for att kika lunch och snacka flyg men da det fanns
en utlanning vid bordet s3 blev det givetvis aven lite prat om hur det ar norrut.

Min vird berattade lite om sin bakgrund och det visade sig att grabben var fodd diplomatson studerande
nationalekonomi vid Munchens universitet samt, forhoppningsvis, blivande marinflygare och diplomat. Det
var en hel del det.

For stunden var han antagen som marinpilot men han oroades dver att testerna kunde &ndras frén &r till &r
och att han kanske skulle petas d& han var klar med studierna.

Fadern hade varit hég militar i marinen for att, d& dldern sagt sitt, ga dver till diplomattjanst. Diplomatin
hade uppenbarligen gatt i arv d4 sonen upptréadde ytterst neutralt och civiliserat.

En bra grej med att plugga i tyskland verkar vara att det ofta finns segelflygsektioner dér det &r fritt fram att
lana flygplan om man behover. Nagot for svenska universitet och hégskolor ait ta efter? (Knappast om
verkligheten far séga sitt)

Kdse-ndnting att ita
Maten fér dagen var Kése-nénting i vilket det tydligen fanns en religés aspekt inbakad. Ritten &tes av alla
men i synnerhet av katolikerna som inte far ata viss mat vissa dagar. Hade jag inte en aning om.

Pa férfragan vad ratten, som sdg ut som en stor slags falukorvsskiva, innehéll svarade en av tiejerna att “det

&r det nog bast att inte veta”. EG-slaktavfall kanske? Vet ¢ men jag kidkade i alla fall upp och tyckte det
smakade hyfsat efter alla hamburgare och pommes frites aven fast det inte gick upp mot rejal husmanskost.

Dagen led mot sitt slut och vi gick for att betala for bogseringen. Cyrus hoppades p4 lite rabatt eftersom han
var stamkund men jag hade andra aningar och byggde inte upp ndgra forhoppningar.

Mycket riktigt. Har hjélpte inte ens skicklig diplomati av proffsen utan prislistan gallde alla. Néja, det var
jag juberedd pa och 250 kr fér mer &n tva timmar i alpernas luft var da inget att orda om. Dessutom var ju
flygplanshyran gratis. ;

Cyrus gick for att kira ett par passagerarstarter med vinsch och sjalv gick jag runt och filmade lite. Allting
flét verkligen med fart har.

forts nasta sida
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Full dag med EK-spex

Dagen nérmade sig sitt slut dven vad ljuset galler och en efter en kom kirrorna in £5r landning. De som flog
nu var till stor del elever som utnyttjade de lugna eftermiddagstimmarna. Det var dven ett par tjejer som
gjorde forsta EK-flygningen om jag fattade ratt.

EK-flygningen firas hir lite eljest 4n hemma diar det ju &r tdrta som giller. Hon, ja hon, som gjort den f&r
bdja sig fram och mottaga en klapp pé stjirten av samtliga narvarande p4 faltet. Vad herrarna far gora
fragade jag inte om men forhoppningsvis finns det vil alternativa spex for dessa. Efter detta spex fér EK:aren
bjuda pé en back &l vilken delas av de som r3kar vara pé faltet.

Pé det hela taget var jag mycket njd med denna min férsta flygtur i dessa otroligt vackra och miktiga berg.

Eftertext

Flygningen ovan gjordes 1992 och priserna som omnémns gallde d&. Idag har vi ju ett annat krona-mark
forhallande ...

Hans Lindgren hasten -95

Flygedsongen -95

Fér min del bérjade den med Pirtti-lagret veckan fore pask och avshitades med flygligret i Hemavan veckorna 37 och 38, ]
Perioden mellan dessa tva vagflyglager har vi till storsta delen tillbringat pa Hedenfiltet strax utanfor Boden. Under i
sensommaren kom vi s& sméaningom till Hogheden och vir jittefina anliggning i Alvsbyn. Vara nysadda grisytor "tog sig
inte" som vi ville och det var ménga olika viljor innan vi flyttade till Hogheden. Dessbittre har det visat sig att grasfiiltet |
+inte fatt nagra egentliga skador av att det anvinds frén slutet av Juli. Sensommaren och hésten har ju varit otroligt bra ur

¢ vadersynpunkt, lite eller inget regn och varmt.

Jag har bara flygit en 10-mila denna sommar och det beror inte pa vidret som ju inte varit det bista men trots detta
strackflygvider under betydligt flera dagar dn dom vi utnyttjat tilt att flyea striicka.

I bérjan av augusti genomfbrde vi en "heldag” med flygning och olika aktiviteter for ett av dom stérre foretagen i efter
 Pite-dlvdal med ca 60 personer . Anstillda med respektive. Vi borjade med fika pa morgonen och indelning av gésterna i

- olika grupper for tivlingar i alla former. Dagen varvades med demostarter med segelflygplan, yxkastning, cykling med 1
+ "preparerad” cykel m .m, lunch och fikapauser for att avshutas med middag i bygglokalen pa oxfile och potatisgrating. Jag |
behover knappast nimna att det borjat jusna innan det hela avslutades. Morgonen darpa fanns det frukost till dom som
sovit Gveri vara fina uthyringsstugor. Vidret denna helg var helt det bésta tinkbara med sol fran en Klarbli himmel och
varmt dven pa kvillen/natten. Vira gister var mycket ndéjda med arrangemanget. En giast tillika klubbmedlem Klarade det |
i vi trodde vara omdilikt, namligen att cykla runt husvagnsparkeringen pa den preparerade cykeln.

Vid middagen delades det ut olika priser till dom som "utmérkt" sig pa nagot sitt vid dom olika "momenten” under dagen.
Forthoppningsvis kommer detta med heldagstanken att medfora yiterligare nagon sponsor for Alvsby Flygklubb. :

Under sommaren har det sélts "brattar” bade pa Sjdslaget och Pite dansar och ler. Tvviirr var vidret under Sjoslaget
ganska kyligt och detta i kombination med att den plats vi hade utanfor stadshuset, inte var den biista platsen, medférde
att vi inte silde s bra som vi hade kalkylerat. Annat var det pé Pite dansar och ler bade med vidret och platsen utanfor
Statt. Kl 3 pa sondagsmorgonen hade vi silt slut pa bade brattar och varmkorv, nagon dricka fanns det vil kvar.

 Mycket lamplig tid att fa slut pa varorna, vi hade salt bade fredag och lérdagnatt och haft ganska bra med kunder bada
dessa kvillar. Fredag kvill tyckte nagon att han eller hon behévde viran picnic-korg bittre &n oss s& den forsvann med
fikat frukt och diverse andra bra ha prylar. Bratteforsélininen har under sommaren gett ett netto pa ca 16 000:- till

i supporterklubben.
- Bo Nystrém

Nd't mer nummer av Dratampen blir det inte pd denna sidan dret, niista Dratamp lir val kemma ut ndgon
gdng fore eller efter drsmotet beroende pd Ert och styrelsens behov av att nd ut med information. I vintan pd
det, -fatta penna/ -Pc / -telefon och var med i Dratampen.

: Nu dierstir det bara att 6nska en trevlig Jul, bra avslutning pd dret och en
Onskan om ett gott nytt Segelflygdr 1996. Sred.
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VINTERNS VERKSAMHET I ALVSBY FLYGKLUBB

Arstillsyn segelflygplan B
Samordnare for resp fpl enl listan nedan.
Arbetsgrupper kommer for drstillsynerna pi segelfpl att ssmmankallas for varje Lirdag
UMA DG 500 ~ |[TLS B-falke IV THN B-falke Il Sl
Nystrém Bo 0921-10036 ||Lustig Anders 0920-12894 | |Lustig Anders 0920-12894
'TSZ  Astir Ul Pik-20 TRB LS3 1
Ackelid Anders 0921-15105 ||Olofsson Tomas 0920-13102 ||Martensson Tomas 0920-88688
IUAS SF-25 UCI Vivat it
Pettersson H-G 0911-56380 ||Balkefors Jorgen 0920-66964

Arbetsgrupper kommer for projekten nedan att sammankallas av Samordnings-ansvarig

Flygplankapell Forankringsutrustning Transportvagnar
Samordnare Samordnare Samordnare
Wilson Charlotta 0920-49383 | |Nilsson Kjell 0929-10580 ||Landstedt Hans 0920-220946
Arbetsgrupp Arbetsgrupp Arbetsgrupp
Lovén Elisabeth 0920-225962 | (Pettersson Ake 0921-64068 ||Anderson David 0911-13042
Eriksson Patrik 0920-49383 ||Segerstedt Per Ake 0920-228683 | |Larsson Jan 0920-220947
[ Wahlberg Kjell 0921-23125
Flygledartornet Hangarerna Faltbilar, Grasklippare
Samordnare Samordnare Samordnare
Lundgren Mérten 0929-30168 ||Danielsson Hikan 0920-65308 ||Langstrom Nils-Tage 0928-20056
Arbetsgrupp Arbetsgrupp Arbetsgrupp
Eriksson Ola 0911-92950 ||Lindgren Thomas 0921-73537 | |Langstrém Mattias 0928-20056
Lovén Klas 0920-225962
Eriksson Peter 0929-13072
Sundberg Yngve 0920-56139
Bellander Bjérn 0921-65633
'Materielférrad "
|Samordnare Underhalls-verksamheten dger rum under perioden
Legge David 0920-99021]  [Oktober-95 till pasken -96.
Arbetsgrupp Rune Héjer &r sammanhallande for verksamheten.
Nordlander Patrik 0921-18106 Du som inte &r med pa listan ovan, kommer att fa
Bjork Nils 0920-51937 kallelse till arbetsgrupp for arstillsyn segelfpl.
Wikman Goéran 0922-20185 Rune har tfn:
Lahti Kjell 0922-20197 0921- 19924 hem

0920-38471 arb




